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OPIS TECHNICZNY

NA REMONT DROGI GMINNEJ NR I/92 
(UL. PODSKALE) W POŁAŃCU
1. Inwestor: Miasto i Gmina Połaniec.

2. Podstawa opracowania. 

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:1000

 - wizja lokalna w terenie.

3. Opis funkcji, sposobu oraz charakterystyki zabudowy terenu.

Przedmiotowy odcinek drogi znajduje się w administrowaniu Miasta i Gminy Połaniec i jest droga gminną, zlokalizowany jest na działkach o numerach ewidencyjnych: 6441, 3415, 2739, 6258. 

Przedmiotowa droga będzie remontowana na całym odcinku tj. od km 0+000 do km 1+374,18
Początek odcinka drogi nr I/92 przeznaczonego do przebudowy i remontu zakłada się na skrzyżowaniu z ulicą Żapniowską.

Celem przebudowy drogi nr I/92 w Połańcu jest uporządkowanie i poprawa warunków ruchu kołowego poprzez utwardzenie i wzmocnienie istniejącej nawierzchni.

4. Stan istniejący odcinka do przebudowy.

Odcinek istniejącej drogi biegnie w terenie nizinnym. Przebieg istniejącej drogi jest prosty i posiada kilka łuków. Szerokość istniejącej jezdni wynosi 2,70m. droga jest o nawierzchni tłuczniowej z licznymi nierównościami.

Na całej długości odcinka droga posiada przekrój szlakowy, rowy przydrożne nie występują. Droga nr I/92 krzyżuje się na końcu z inną drogą gminną ul. Widokowa w Połańcu.

5. Charakterystyka stanu projektowanego.

5.1. Zagospodarowanie terenu 

Planuje się utwardzenie istniejącej nawierzchni o szerokość 2,70m. Przebudowa drogi nie spowoduje wejścia w teren działek sąsiednich.

5.2. Zakres rzeczowy robót.

Przedmiotem opracowania jest remont drogi nr I/92 w Połańcu na odcinku km 0+000 do km 1+374,18
Zgodnie z ustaleniami do projektowania przyjęto następujące założenia projektowe:

- klasa techniczna drogi „D”

- prędkość projektowa Vp= 30 km/h

- przekrój poprzeczny ze spadkiem jednostronnym 2% z jezdnią o szerokości 2,70m

- nawierzchnia  - powierzchniowe potrójne utrwalenie nawierzchni drogi grysami dolomitowymi emulsją asfaltową,

5.3. Odwodnienie drogi.
Zakłada się odwodnienie powierzchniowe przez nadanie jezdni normatywnych spadków poprzecznych jednostronnych 2% oraz podłużnych.
5.4. Charakterystyka układu wysokościowego.

Droga zostanie przebudowana tak aby optymalnie „wpisać się” w istniejącą konfiguracje terenu przy zachowaniu odpowiednich spadków podłużnych nie mniejszych od 0,2% zapewniających odpowiednie odwodnienie drogi. Spadki poprzeczne jednostronne 2%.

5.5. Kategoria ruchu i obciążenie ruchem.

- dopuszczalny nacisk na oś 100 kN/oś
- kategoria ruchu KR 1

5.6. Przebieg niwelety.

- niweleta jest dopasowana do istniejącej nawierzchni drogi.

- zachowano minimalny dopuszczalny spadek i=0,2%

5.7. Konstrukcja drogi

- istniejąca podbudowa ze szlaki gr. 10cm

- projektowana podbudowa tłuczniowa z dolomitu gr. 5 cm

- powierzchniowe potrójne utrwalenie nawierzchni drogi grysami dolomitowymi i emulsją asfaltową.
6. Zagadnienia geodezyjne prawne.

Grunty przyległe do przedmiotowego odcinka stanowią tereny upraw rolnych i zabudowie mieszkalnej jednorodzinnej wolnostojącej do których droga stanowi bezpośredni dojazd. Obszar działek na których projektuje się przebudowę drogi nie jest wpisany do rejestru zabytków i nie podlega ochronie na podstawie ustaleń miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. 

Projektowana droga w całości jest zlokalizowana w istniejącym pasie drogowym.
7. Oddziaływanie na środowisko.

Przebudowa i remont przedmiotowego odcinka drogi zgodnie z dokumentacja techniczną spełniać będzie wymagania ochrony środowiska i nie powoduje degradacji. Inwestycja zdecydowanie poprawi komfort jazdy i bezpieczeństwo użytkowników drogi oraz hałas, drgania i emisje spalin wskutek przejazdu samochodów.

8. Roboty ziemne.

Roboty ziemne polegają zasadniczo na wyrównaniu lokalnych nierówności i plantowaniu.

9. Dobór konstrukcji nawierzchni.

- klasa drogi „D”

- prędkość projektowa drogi Vp=30 km/h

- kategoria ruchu KR 1

- warunki wodne – dobre

- szerokości jezdni średnio 3,00m

- głębokość przemarzania gruntu hz=1,0m 

10. Na km 1+187,04 projektuje się remont zjazdu do posesji w istniejącym pasie drogowym. Zjazd o szerokości 2,70m, ze spadkiem poprzecznym jednostronnym 2%.
Długość remontowanego zjazdu 50m. 

10.1. Konstrukcja zjazdu:

- istniejący grunt rodzimy.

- projektowana podbudowa tłuczniowa z dolomitu gr. 12 cm

- powierzchniowe potrójne utrwalenie nawierzchni drogi grysami dolomitowymi i emulsją asfaltową.
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